
I
ndustrial  clusters  located  off�
the  gas  grid  in  parts  of  Gu­
jarat,  Western  Madhya  Pra­

desh  and  Northern  Maharashtra
are  increasingly  turning  to  clean
fuel, thanks to the truck transport
of  the  Liquifi�ed  Natural  Gas
(LNG).  Indian  arm  of  the  Royal
Dutch Shell – Shell Energy India –
has started rolling out small­scale
LNG  supplies  through  its  truck­
loading facility from Hazira LNG
terminal  in  South  Gujarat.  This,
according  to  offi�cials,  has  helped
industries in the off�­grid locations
to adopt cleaner energy fuels and
reduce emissions.

PROVIDING ACCESS

Launched  in  January  2021,  the
truck­loading facility is not new to
India  but  was  fi�rst  for  Shell’s
Hazira  facility  which  is  surroun­
ded  by  industrial  clusters  along
the coast of Gujarat and also in the
hinterland  of  Western  Madhya
Pradesh  and  parts  of  Maha­
rashtra.  There  are  quite  a  few  in
the  300  kms  area.  This  include
Ankleshwar­Bharuch  chemicals,
fertilisers  and  pharmaceutical
cluster;  textiles  and  engineering
cluster  near  Surat  and  heavy  en­
gineering  and  equipment  cluster
at Vadodara.

Currently, Shell despatches the
trucks  with  LNG  in  cryogenic
tankers  to  the  remote  areas
within the radius of 300­500 kilo­
metres  from  the  Hazira  facility,
which  is  equipped  with  5­million
tonnes  per  annum  LNG  import

terminal.  The  LNG  terminal  is
connected  to  all  the  three  major
national  gas  pipelines  eff�ectively
pushing gas to almost everywhere
in the country.

Speaking  to  businessline,  Rahul
Singh, VP India, Integrated Gas &
RES,  underlined  a  growing  adop­
tion  by  small  players.  He  also
highlighted  that  the  smaller  in­
dustrial  customers  that  were  off�
the  grid  were  disconnected  from
access  to  LNG.  They  were  not
able  to  have  access  to  LNG  for
their decarbonisation needs. 

Shell  Energy  has  two  opera­
tional  truck­loading  bays  at
Hazira.  The  trucks  carry  small
loads  in  the  size  of  about  20
tonnes capacity, eff�ectively carry­
ing about 800 metric million Brit­
ish  thermal  unit  of  LNG  to  meet
their  small  requirements.  The
pipeline  connectivity  no  longer
becomes a constraint for them, he
said.

POTENTIAL PITFALLS

The  customers  would  require  re­
gasifi�cation  facilities  to  convert
LNG  back  to  natural  gas.  How­
ever, the industry sees some con­
cerns too such as dependability of
supplies and the price factor. 

A Surat­based  policy  expert
and former President of Southern
Gujarat  Chamber  of  Commerce
and  Industry,  Ajoy  Bhattacharya
said  that  access  to  clean  energy
for small businesses is immensely
necessary. 

However,  there  may  be  issues
in truck transport of LNG like en­
suring consistent and timely sup­
ply  and  control  on  pricing.  Gas

supplies through the grid are un­
der  certain  controls,  whereas
truck­loaded  LNG  supplies  may
have  variable  factors  such  as  dis­
tance and travel time, which could
impact pricing, he said.

Notably,  through  the  small­
scale LNG, Shell Energy attempts
to  contribute  in  realising  India’s
target  of  increasing  the  share  of
gas  in  primary  energy  mix  to  15
per cent by allowing small players
to access clean fuel. 

While  gas  customers  in  indus­
trial  clusters  are  expected  to  be
the  primary  benefi�ciaries,  small­
scale  LNG  will  also  support  the
market seeding and development
of  the  recently  licensed  CGD
(City Gas Distribution) geograph­
ical  areas,  not  yet  connected  by
pipelines,  the  company  had  said
while  inaugurating  the  LNG
truck­loading facility.

HELPING HAND

Rutam Vora

Moving LNG on wheels 
for small scale users

HAZIRA LNG TERMINAL:

A BRIEF LOOK

£� The  fi�rst  truck  loading  unit
(TLU)  was  set  up  at  Hazira,
Gujarat  in  December  2020  by
Shell  Energy  India

£� Completed  loading  of
1,000  trucks  in  less  than  18
months  of  starting
operations. 

£� The  second  TLU  bay  was
commissioned  in  August
2021  doubling  the  capacity
to  supply  LNG  by  trucks.

£� In  March  2022,  the
company  loaded  a  record
number  of  123  trucks

£� Trucks  cater  to  the
markets  located  in  the
radius  of  300­500  kilometres
from  the  Hazira  facility
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I
ndia’s national highway (NH) con­
struction  activity,  which  slowed
down to around 19.5 km per day in
H1 FY23, is expected to pick up in

the second half of the fi�scal year aided by
softening raw material prices and higher
number  of  tenders  fl�oated  by  the
government.

Last  month,  overall  highway  con­
struction  stood  at  4,060  km,  against
3,559  km  in  September  2022  and  2,912
km in August. Awarding rose to 5,007 km
in October from 4,092 km and 2,706 km
in September and August, respectively.

THE COST LANE

Crisil Market Intelligence and Analytics
Director  (Consulting),  Akshay  Purkay­
astha,  pointed  out  that  the  overall  NH
awarding in H1 FY23 was around 22 km
per  day,  which  is  11  per  cent  lower
against the last fi�scal, while construction
was down 7 per cent y­o­y.

“NHAI’s (National Highways Author­
ity  of  India)  awarding,  which  accounted
for 47 per cent of the overall NH award­
ing  in  FY22,  showed  a  relatively  higher
drop  of  60  per  cent  against  H1  FY22,”
Purkayastha  told  the businessline.  He ad­
ded  that  awarding  and  construction  re­
mained subdued in H1 FY23. An import­
ant  reason  being  the  higher  cost  of  key
input materials.

Rudrabhishek  Enterprises’  (REPL)
Senior  VP,  Daleep  Thusu,  said  that  con­
struction  activities  on  NH  remained
steady  during  H1  FY23  at  a  rate  of
around  19.5  km  per  day.  It  is  slightly
slower  than  the  rate  in  FY22,  which  is
gradually increasing, he added.

INCREASING PACE

NH  awarding  and  construction  was  rel­
atively  more  impacted  in  Q1  FY23,
which  has  stabilised  to  an  extent  in  Q2
FY23. 

For  Q1  FY23,  awarding  was  lower  by
around  42  per  cent  y­o­y and  construc­
tion  was  down  by  about  14  per  cent  y­
o­y.  Meanwhile,  for  Q2  FY23,  awarding
grew  by  about  7  per  cent  y­o­y whereas
construction  picked  up  by  3  per  cent,
Purkayastha said.

“Both awarding and construction typ­
ically  ramp­up  in  H2  and  looking  at  the

trends such as higher fl�oated tenders, H2
FY23  should  also  see  a  substantial  im­

provement  against  H1  FY23.  The  size­
able  awarding  done  in  previous  fi�scals
will  support  the  execution,  despite  a
slow H1,” he explained.

On  raw  material  prices,  Purkatastha
said  “Given  that  the  prices  of  these  key
commodities  (cement,  steel,  etc)  have
started showing signs of cooling down (7
to 9 per cent drop in October 2022 WPI
for bitumen and diesel against June 2022
levels),  it  is  expected  that  pace  of  con­
struction activities would pick up in H2.”

However, the cost of key input materi­
als would remain an important monitor­
able, he cautioned.

Thusu said “For H2 FY23, the govern­
ment has a target of constructing 12,000
km of highways. This is indeed a challen­
ging  target  but  we  can  expect  the  real
outcome very much close to the targeted
mark.”

HAM PROJECTS

NHAI’s  HAM  (hybrid  annuity  model)
awards  in  H1  FY23  witnessed  a  fall  in

bidding  intensity  (5  to  7  bidders  on  an
average against 10 to 15 bidders in FY22)
with  bid  premiums  per  project  recover­
ing (8 to 10 per cent in H1 FY23 against 3
to 5 per cent in FY22).

The reasons for this can be attributed
to  sharp  rise  in  commodity  prices,  pro­
ject  awards  in  diffi�cult  terrains,  change
in  bidding  criteria  to  avoid  very  low
O&M  quotes  and  lesser  participation
from  mid­sized  players,  Purkayastha
pointed out.

“NHAI  has  planned  to  ramp  up  HAM
awards in H2. There are currently ~2,200
km  under  bidding  and  ~800  km  under
evaluation  with  more  tenders  expected
to be released soon. It would be interest­
ing to see whether H1 trends hold up as
NHAI steps up awards in the second half.
Timely  fi�nancial  closure  and  execution
of projects would be key monitorables,”
he added.

The  share  of  HAM  projects  in  NHAI
project awards was around 55 per cent in
FY22.

TURNING A CORNER

NH construction activity picks up pace
BIG AIMS. The govt’s target of constructing 12,000 km of national highways in H2 FY23 is back on track from the slump in H1FY23

Rishi Ranjan Kala

MAKING HEADWAY. Timely fi�nancial closure and execution of projects would be the key monitorables, say experts MURALI KUMAR K

Emirates and Gulf Air have signed a unilateral codeshare
partnership, starting this December. The new agreement will

off�er easy connections and expanded
choices for Gulf Air customers
connecting to Dubai and onwards to a
host of Emirates destinations across
Europe, Africa, South America and the
Far East. 

The partnership off�ers Gulf Air
customers with global connections
across Europe, Africa, South America

and the Far East with one convenient stop in Dubai.

Emirates and Gulf Air sign codeshare deal

Boeing has forecast a strong demand for air cargo services
through 2041, with traffi�c doubling and the world’s freighter

fl�eet expanding by more than 60 per
cent. The world’s cargo fl�eet will require
nearly 2,800 production and converted
freighters for growth and replacement
through 2041. With cargo traffi�c
doubling over the forecast period,
operators will need to switch to more
capable, fuel­effi�cient and sustainable
jets like the 777­8 Freighter to meet

demand. A third of deliveries will consist of new production
freighters, while the remaining two­thirds will be freighter
conversions. The Asia­Pacifi�c region will take delivery of nearly
40 per cent of all freighters, including new and converted
freighters.

Air cargo traffic to double by 2041: Boeing

BITS & BYTES. 

t
Article 51­A, Clause (g) of our Constitution addresses the
fundamental responsibility of every Indian citizen to
preserve and enhance the natural environment. MoPSW is
moving towards greening Indian ships and ports and to
achieve zero emission by 2070 in the maritime sector.
Ministry of Ports, Shipping and Waterways
@shipmin_india

t
Download the all­in­one NTES mobile app for real­time
information & updates on train running status & other
related queries.
Ministry of Railways
@RailMinIndia

RE TWEETS.

R
oad connectivity plays an important role in the de­
velopment of any port. Predominantly, four major
highway  networks  connect  the  New  Mangalore

Port (NMP) with the hinterland. There is an urgent need
to provide better road connectivity between the port and
its hinterland, say various stakeholders.

While National Highway (NH) 66, which runs parallel
to  the  Karnataka  coastline,  connects  Mangaluru  with
southern  and  northern  parts  of  the  country;  other  net­
works  –  NH  73,  NH  75  and  NH  275  –  connect  it  with
Bengaluru and other parts of the state.

URGENT NEED

Gaurav Hegde, Chairman of CII­Mangaluru, said NMP is
operating  at  around  53  per  cent  of  its  capacity.  Stating
that  the  ghat  section  which  separates  the  coast  in
Karnataka  with  the  rest  of  the  state  is  a  challenge  for
smooth road connectivity.

Shekar  Pujari,  President  of  NMP  Stevedores  Associ­
ation, concurring with Hegde said there is an urgent need
to improve the road connectivity to the hinterland for the
smooth movement of traffi�c to the port.

According  to  M  Ganesh  Kamath,  President  of  Kanara
Chamber  of  Commerce  and  Industry,  the  chamber  has
been urging the Centre to complete the work on conver­
sion  of  two  national  highways  –  NH  75  (passes  through
Hassan)  and  NH  275  (passes  through  Madikeri  and
Mysuru)  –  into  four­lane  ones  at  the  earliest.  This  will
help  provide  seamless  connectivity  between  Mangaluru
and the hinterland.

Karnataka Chief Minister Basavaraj Bommai who was
in  Mangaluru  recently,  said  that  the  government  would
soon take up road improvement works on this stretch.

In  one  of  the  recent  meetings  with  the  stakeholders,
MK Wathore, General Manager, Bengaluru regional offi�ce
of National Highways Authority of India, said Karnataka
has around 300 km of coastline on NH 66 connecting the
port to the northern parts of the country. One section of
this is from Goa border to Kundapur in Udupi district of
around 187 km. Of this, the four­lane work on 173 km has
been completed. Some stretches could not be completed
because  of  land  acquisition  and  other  issues.  The  other
section  is  from  Kundapur  to  Kerala  border  (near
Mangaluru) with a length of 90 km. This has been put into
use, he said.

To  further  improve  connectivity,  a  section  from
Karkala taluk in Udupi district to Mangaluru is proposed
for development to a four­lane facility, he added.

Craving for better road
connectivity

NEW MANGALORE PORT

WANTED. There is an urgent need for well connected
roads between the port and its hinterland HS MANJUNATH
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